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Priestorova dostupnost’ obvodnych oddeleni Policajného zboru
na uzemi Bratislavy

Anotacia: V prispevku je zhodnotenad priestorova dostupnost obvodnych oddeleni Policajného zboru SR na
uzemi mesta Bratislava pomocou dvoch percepénych mier dostupnosti. Dostupnost’ bola analyzované na Grovni
urbanistickych obvodov a analyzovanymi siet'ami boli cestna siet’a siet’ pre chodcov.
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Uvod

Vicsina obyvatelov Zeme zije v suCasnosti v mestach. Je dobre zndme, Ze v urbannom
prostredi je kriminalita vy$§ia ako v rurdlnom prostredil. Priestorové rozloZenie réznych
patologickych javov v meste je silno heterogénne. Jednym z dolezitych prvkov kvality zivota
V meste je aj bezpecnost’?. Bezpetnost mozno analyzovat viacerymi kvantitativnymi, resp.
kvalitativnymi ukazovateI'mi. Délezitu tlohu zohravaju percepcie obyvatelov, ktoré casto
odhalia zaujimavé skutocnosti, kvantitativnym pristupom nepozorovatelné.

Meranie dostupnosti obvodnych oddeleni Policajného zboru pomocou geografickych
informagnych systémov (GIS) mozno povazovat’ za aktualnu problematiku®. Hlavnym cielom
prispevku je zhodnotenie dostupnosti obvodnych oddeleni Policajného zboru SR na uzemi
mesta Bratislava Vv cestnej sieti a sieti pre chodcov pomocou percepénych mier dostupnosti.

Metddy a data

Meranie dostupnosti je interdisciplindrna problematika. Dostupnost’ mozno merat’
pomocou mier dostupnosti®.

Za nevyhnutnu stucast’ tzv. multi-kriterialneho vyskumu dostupnosti mozno povazovat
dotaznikovy vyskum®. Aplikaciu kvalitativnych metéd moZno povazovat za vyznamnu
moznost’ zlepSenia vyskumu priestorovej organizacie spoloénostiG.

Skupinu kvalitativnych mier dostupnosti zastupuju tzv. percepcné miery. Percepcie
ako miery dostupnosti vyzdvihuju viaceri odbornici’. Percepéné miery dostupnosti mozno
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povazovat za syntetizujice miery dostupnosti®. V prispevku boli aplikované nasledovné
percepéné miery dostupnosti (Dst):

Dstl. Dostupnost’ uzla uréena odhadom respondentov. Praktickd definicia dostupnosti musi
vychddzat' od samotnych obyvatelov, skor ako od vyskumnikov a musiodrazat’ tie prvky,
ktoré st pre nich najdolezitejiie’. Definovanie tejto miery zavisi od aplikovanej skaly pre
jednotlivé uzly v sieti.

Dst2. Vtomto pripade bola dostupnost’ merand aj alternativnym hodnotenim dostupnosti
danych zariadeni respondentmi pomocou Skaly znamok vychadzajic zo Skolského systému
klasifikdcie (1 =najlepSia dostupnost’ az 5 = najhorSia dostupnost’).

Dostupnost’ bola merana v cestnej sieti a sieti pre chodcov. Analyza prebichala na
urovni urbanistickych obvodov (UO). Z celkového poc¢tu 263 UO je az 46 UO (17,5 %)
neobyvanych. Objektom vyskumu bolo 131 UO, vktorych Zzije 500 a viac obyvatelov.
Analyzované¢ UO predstavuji 49,8 % vSetkych UO, avSak Zzije v nich az 98,1 % populacie
mesta.

Déta o pocte obyvatelov a roznych demografickych ukazovateloch boli ziskané zo
Statistickych materialov z cenzu z roku 2001. Dotaznikovym prieskumom sa podarilo zachytit’
vzorku 5622 respondentov, ktori tvoria 1,31 % vsetkych obyvatelov Bratislavy. Zeny
predstavovali 53,2 % respondentov a priemerny vek opytanych bol 36,2 rokov. Najvacsi
pocet respondentov (58,5 %) dosiahol stredoskolské vzdelanie a najmensi pocet (13,6 %) mal
doposial’ najvysSie dosiahnuté vzdelanie zakladnu Skolu. Ukoncené vysokoskolské vzdelanie
bolo zaznamenané v pripade 27,9 % respondentov. Upraveny dotaznik bol pristupny aj cez
odkaz na diskusnom fore webovej stranky Dopravného podniku. Rekognoskacia prebichala
V mesiacoch januar az jun 2006. Po identifikacii dotaznikov sa pristipilo k samotnej tvorbe
databazy pozostavajucej z nazorov respondentov triedenych podla réznych kritérii. Celkovo
databazu tvori subor vySe 404 000 tdajov uloZzenych vo formate .xls (pristupny v programe
Microsoft Excel), sluziaci na tabul’kové a grafové analyzy alebo vo formate .dbf (pristupny
v programe ArcGis), sliZiaci na kartografické znazornenie danych javov. Statistické analyzy
boli spracované v programe Statgraphics Plus 3.0.

Vystupom analyz su mapy vytvorené v programe ArcGIS (9.1). Dostupnost’ moZzno
mazortiovat’ viacerymi sposobmi’’, priom v tomto pripade boli aplikované bodové techniky.

Analyza

Obr. 1 — 4 atab. 1 a2 dokumentuji vysledky merania pre aplikované miery
dostupnosti. V cestnej sieti bola pre Dstl priemerna hodnota stanovena na 7,2 min. Najnizia
namerana hodnota bola 3,2 min (UO Nova Vrakufia) a najvys§ia 17,8 min (UO Cunovo).
Kategoriu do 5,0 min zastupuje 13 UO (9,9 %), v ktorych Zije vySe 10 % populacie mesta
(tab. 1). Okrem centralne lokalizovanych UO v mestskej ¢asti (MC) Staré Mesto (5 UO) sem
patria aj UO zokrajovych MC, ako napr. Podunajské Biskupice, Devinska Nova Ves,
Vrakuna (obr. 1).

V obvodoch zaradenych do najpocetnejSej kategorie (5,1 az 10,0 min) zije vySe 75 %
obyvatelov mesta (tab. 1). Aj vtomto pripade mozno identifikovat' centralne polozené
obvody, ako aj obvody z okrajovych MC (Devin, Zahorska Bystrica, Vajnory).
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Kategoria 10,1 az 15,0 min zoskupuje 18 UO (13,7 %), zktorych najviac UO sa
nachadza vMC Raca (6 UO), potom nasleduje Staré Mesto (4 UO) a Karlova Ves (4 UO),
d’alej Petrzalka (2 UO), Nové Mesto (1 UO) a Rusovce.

Dostupnost’ nad 15,0 min v cestnej sieti percipuju respondenti iba z2 UO (Cunovo
a Jarovce), v ktorych zje nieCo vySe 2 000 obyvatelov mesta.

Tab. 1. Vybrané charakteristiky pre Dstl a Dst2 v cestnej sieti.

Dstl Dst2
Kategoria PUO* PO** Kategoria PUO* PO**
do 5,0 min 9,9 % 104% |1 67,2 % 76,6 %
5,1 az 10,0 min 74,8 % 752% | 2 30,5 % 20,9 %
10,1 az 15,0 min 13,7 % 12,0% | 3 2,3 % 0,5%
nad 15,0 min 1,5% 05% (4a5 0,0 % 0,0 %

PUQO — pocet urbanistickych obvodov, PO — pocet obyvatel'ov.
*relativny pocet zo skimanych urbanistickych obvodov (131), **relativny pocet zo vSetkych

obyvatel'ov mesta (428 672).
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Obr. 1. Dostupnost’ obvodnych oddeleni Policajného zboru v cestnej sieti na Gizemi mesta
Bratislava [min].

V cestnej sieti bola pre Dst2 priemerna hodnota stanovena na znimku 1,4. NajnizSia
hodnota 1,1 bola udelend v pripade az 12 UO a najvysSia udelend zndmka mala hodnotu 3,0
(UO Kapitulské pole).

Dostupnost’ obvodnych oddeleni Policajného zboru v cestnej sieti ako vybornu
(znamka 1) klasifikovalo vySe 76 % respondentov (tab. 1), ktori ziji v 88 UO (67,2 %). Na
priemerni znamku 2 percipuje dostupnost’ 20,9 % obyvatelov byvajicich v 40 UO. Ako
dobrt (zndmka 3) hodnoti dostupnost’ oddeleni Policajného zboru SR v meste ba 0,5 %
populacie z 3 UO. HorSia priemerna znamka ako 3 nebola zaznamenana (obr. 2).
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Obr. 2. Dostupnost’ obvodnych oddeleni Policajného zboru v cestnej sieti na Gzemi mesta
Bratislava [znamky].

V sieti pre chodcov bola pre Dstl priemerna hodnota stanovena na 21,6 min. Najniz§ia
namerani hodnota bola 7,2 min (UO Stefinka) a najvy$sia 49,2 min (UO Cunovo).
Dostupnost’ obvodnych oddeleni Policajného zboru do 10,0 min percipuju obyvatelia iba
20 6 UO, kde Zzije bezmala 7 % obyvatelov mesta (tab. 2).

Takmer 1/2 obvodov sa zarad'uje do kategorie 10,1 az 20,0 min a celkovo Vv nich Zzije
vySe 1/2 obyvatel'ov mesta (tab. 2). Patria sem najmi obvody z centralnej ¢asti mesta, priCom
Nové Mesto predstavuje MC s najva¢sim poétom UO (15 UO).

Pocetnd je aj kategoria 20,1 az 30,0 min, ktoru zastupuju obvody najmi z juznej
(Petrzalka) a zapadnej (Devinska Nova Ves, Dubravka a Karlova Ves) ¢asti mesta. Celkovo
sem patri 37 UO, v ktorych Zje 28,1 % populacie mesta.



Nad 30,0 min percipuje dostupnost’ obvodnych oddeleni Policajného zboru v sieti pre
chodcov 17,6 % obyvatel'ov mesta zijucich zvic¢Sa v margindlnych obvodoch lokalizovanych
v okrajovych (Jarovce, Rusovee, Cunovo, Devin, Vajnory a pod.), ale aj centrdlnych (Staré
Mesto, Nové Mesto) Castiach mesta (obr. 3).

Tab. 2. Vybrané charakteristiky pre Dstl a Dst2 v sieti pre chodcov.

Dstl Dst2
Kategoria PUO* PO** Kategoria PUO* PO**
do 10,0 min 4,6 % 6,9% |1 8,4 % 9,6 %
10,1 az 20,0 min 49,6 % 50,7% | 2 66,4 % 72,9 %
20,1 az 30,0 min 28,2 % 281% |3 13,0 % 8,8 %
nad 30,0 min 17,6 % 125% |4a5 3,8% 1,1%

PUO — pocet urbanistickych obvodov, PO — pocet obyvatel'ov.
*relativny pocet zo skumanych urbanistickych obvodov (131), **relativny pocet zo vSetkych
obyvatel'ov mesta (428 672).
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Obr. 3. Dostupnost’ obvodnych oddeleni Policajného zboru v sieti pre chodcov na Uzemi
mesta Bratislava [min].

V sieti pre chodcov bola pre Dst2 priemerna hodnota stanovend na znamku 2,2.
Najnizsia priemerna zndmka ma hodnotu 1,2 v pripade 3 UO (Podhorské, Nova Vrakuna a
Vrakuna) a najvyssia hodnotu 4,5 (UO Devin).

Na priemernt zndmku 1 percipuje dostupnost’ obvodnych oddeleni Policajného zboru
takmer 10 % obyvatelov mesta. Ide najmi o obvody zMC Vrakufia a Ruzinov. Celkovo sem
patri 11 UO (tab. 2).

Ako chvalitebnu klasifikovali dostupnost obvodnych oddeleni Policajného zboru
(v sieti pre chodcov) respondenti z takmer 2/3 obvodov, vktorych zije 72,9 % populacie
mesta (tab. 2). Tato kategdéria predstavuje najpocetnejSiu kategoriu, ¢omu zodpoveda
priestorové rozSirenie danych obvodov vramci celého mesta so silnejSou koncentraciou
v centre mesta (obr. 4).



Mozaikovito rozlozenti skupinu obvodov v katastri mesta predstavuje kategoria
S priemernou znamkou 3. Patria sem obvody zo vSetkych Casti uzemia mesta (obr. 4).

Obyvatelia zo 4 UO a 4 MC (Petrzalka, Zahorskd Bystrica, Staré Mesto, Raca)
percipyju dostupnost na priemernia znamku 4. K takémuto negativnemu hodnoteniu
dostupnosti sa celkovo priklonilo 4 206 obyvatel'ov. Najhorsia dostupnost’ bola zaznamenana
vpripade UO Devin, ktorého obyvatelia klasifikovali dostupnost obvodnych oddeleni
Policajného zboru v sieti pre chodcov na priemerni zndmku 4,5.
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Obr. 4. Dostupnost obvodnych oddeleni Policajného zboru v sieti pre chodcov na tzemi
mesta Bratislava [znamky].

Zaver
Dostupnost’ obvodnych oddeleni Policajného zboru bola v tomto prispevku hodnotena
2 percepénymi mierami dostupnosti. V pripade prvej znich bolo ulohou respondentov



odhadntit’ ¢as, za ktory st schopni dosiahnut’ najblizSie oddelenie. V druhom pripade mali

ohodnotit’ tiito dostupnost’ syst¢émom Skolskej klasifikdcie. Dostupnost’ bola merand v rdmei 2

dopravnych sieti,. Boli nimi cestna siet” a siet’ pre chodcov.

Z vysledkov analyz dostupnosti obvodnych oddeleni Policajného zboru na tzemi
mesta Bratislava mozno vyslovit' nickol’ko vseobecnych rezultatov:

e Vyse 85 % obyvatelov Bratislavy percipuje dostupnost’ obvodnych oddeleni Policajného
zboru v cestnej sieti do 10,0 min, ¢o mozno povazovat za dostato¢né. Potvrdzuju to aj
percepcie respondentov, z ktorych vySe 76 % klasifikovalo dostupnost’ na priemernu
znamku 1 (najpocetnejSia kategoria) a horSia zndmka ako 3 nebola stanovena.

e Iba 57,6 % obyvatelov percipuje dostupnost obvodnych oddeleni Policajného zboru
vsieti pre chodcov do 20,0 min a na druhej strane az 12,5 % obyvatelov percipuje
dostupnost’ nad 30,0 min. Avsak vyse 82 % respondentov klasifikovalo tito dostupnost’
priemernou znamkou 1, resp. 2, co moZzno povazovat' za pozitivne.

e CObyvatelia zo ziadneho UO nepercipuji dostupnost’ obvodnych oddeleni Policajného
zboru v cestnej sieti ako nedostato¢nt a v pripade sieti pre chodcov bol zaznamenany iba
1 pripad.

e Pri analyze vytvorenej databdzy percepcii mozno konStatovat, ze rozni jednotlivci
heterogénne percipuyji okolity priestor a ze nie su rovnako ochotni cestovat’ k danym
zariadeniam. Dst2 predstavuje dblezity az nevyhnutny doplnok Dstl, pretoze kratku
vzdialenost’ k niektorému zariadeniu nemusia cestujici vnimat' ako dobru dostupnost’.
Tento fakt zohladiiuyje prave Dst2.

e Jednou zrapidne sa rozvijajucich oblasti vyuzitia geografickych informa¢nych syst¢émov
(GIS) je analyza kriminality®'. V stasnosti viak GIS neslizia iba ako kartograficky
nastroj, ale aj ako vhodny analyticky nastroj vyskumu, ¢o sa prejavilo aj pri hodnoteni
dostupnosti obvodnych oddeleni Policajného zboru.

Percepcie obyvatelov interferuju viaceré faktory. Jednym z nich méZze byt fakt, Ze
obyvatelia zijuci v susedstve schatranych bytov mézu mat’ tendenciu generalizovat svoju
nespokojnost’ s bytovymi podmienkami na vSetky aspekty susedstva vratane lokalnych
sluzieb®?, Go mozno spajat’ s menej priaznivymi hodnotami percepénych mier dostupnosti aj
Vv pripade obvodnych oddeleni Policajného zboru.

V globale moZzno namerané hodnoty dostupnosti pre jednotlivé dopravné siete
povazovat’ za uspokojivé. Analyza vSak poukdzala na regiony s nedostatoCnou priestorovou
dostupnostou.

V prispevku neboli analyzované nepriestorové aspekty problematiky dostupnosti, ¢o
predstavuje namet na buduce smerovanie vyskumu.
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Summary

The author presents analysis of area availability of district departments of the Police
Force in Bratislava territory. Availability can be measured with assistance of availability rate.
Two perception availability rates were applied. Inthe first case the task of respondents was to
estimate time, which is necessary to be able to get to the nearest department of the Police
Force. In the second case the respondents estimated the availability by system of school



classification, when 1 = the best availability and 5 = the worst availability (unavailability). By
this analyse road system and system for pedestrian was analysed.

Urban verges (UVs) were objects of the research. Out of 263 UVs 46 (17,5 %) UVs
are uninhabited. There were 131 UVs analysed, where 500 and more inhabitants live. These
UVs present 49,8 % of all UVs however, 98,1 % of all the town population live there.

The questionnaire was answered by 5 622 respondents, which comprises 1,31 % of all
the inhabitants in Bratislava. Women represent 53,2 % of all the respondents. Average age of
the respondents was 36,2 years. The structure of the respondents correlates with structure of
town population. The reconnaissance was carried out from January to June 2006.

Results of the road system analysis are documented by pictures No. 1 and 2 and chart
No. 1. When evaluating availability of the district departments of the Police Force in the
territory of the town in reference to road system, we can say that:

e more than 85 % of inhabitants of Bratislava perceive the availability of the district
departments of the Police Force in 10,0 minutes when using road system, what we can
consider as sufficient. It can also be proved by perception of the respondents, out of
which 76 % classified availability by the average mark 1 (the most numerous
category) and there was not worst mark than 3.

e inhabitants of no UV perceive availability of the district departments of the Police
Force in reference to the road system as insufficient.

Result of the analyses relating to pedestrian system is presented by pictures No. 3 and
No.4 and chart No. 2. After evaluating availability of district departments of the Police Force
by pedestrians in the town, we can state:

e only 57,6 % of pedestrians perceive availability of district departments of the Police
Force in 20,0 minutes and on the other hand 12,5 % of pedestrians perceive
availability more than 30,0 minutes. However, more than 82 % of respondents
classified this availability with average mark 1 or 2, what can be considered to be
positive.

e only inhabitants from one UV perceive availability of district departments of the
Police Force insufficient for pedestrians. Inhabitants from the other analysed UO
consider it to be more positive.

In general we can say, that different people heterogeneously perceive surrounding area
and that they are not equally willing to commute to some establishments. Dst2 presents
important and essential supplement to Dstl, because short distance to some establishments
does not have to be perceived by commuters as sufficient availability. This fact is taken into
account in Dst2. Geographic Information Systems (GIS) have proved to be suitable
cartographic instrument for demonstrating availability as well as to be suitable analytical
instrument of the research.
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